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1 Situation und Aufgabenstellung

Zur Entlastung der Wohngebiete in Duisburg-Rheinhausen ist eine Verlangerung der Osttan-
gente geplant. Dadurch soll der in Nord-Sud Richtung verlaufende Durchgangsverkehr, im
Speziellen der Schwerlastverkehr, zukinftig zwischen dem stdlich gelegenen Gebiet log-
port | und der Anschlussstelle A40 Duisburg-Homberg um die Siedlungsgebiete herumge-
fuhrt werden.

Die neu geplante StrafRe soll zuklnftig die L237 und die L473 als Verlangerung der beste-
henden Osttangente lber eine Lange von ca. 3,2 km verbinden.

Ein Ubersichtslageplan zu dem Bauvorhaben befindet sich in Anlage 1.1.

Fur die Planung wurden im Rahmen einer Machbarkeitsstudie verschiedene Varianten abge-
wagt [9] und in Zusammenarbeit mit der Stadt Duisburg die Variante 2 als Vorzugsvariante
festgelegt. Aufgrund eines zwischenzeitlich aufgetretenen Updatefehlers waren die Berech-
nungen nochmals zu aktualisieren. Der vorangegangene Ber. Nr. VL 8405-1 verliert mit dem
hier vorliegenden Bericht seine Gltigkeit.

Die schalltechnischen Auswirkungen zum Strallenverkehrslarm aus der Vorzugsvariante 2
sind im Rahmen der hier vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung, gemaf 16. BImSchV [2]
zu berechnen und zu beurteilen. Die schalltechnischen Berechnungen zum StraRenverkehr
werden fir die angrenzenden Bereiche gemal RLS19 [4] durchgefiihrt.

Sollten Anspruchsvoraussetzungen zum Schallschutz gegeben sein, so sind Schallschutz-
malnahmen zu dimensionieren.
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2 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadli- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

chen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerau-
sche, Erschitterungen und ahnli-
che Vorgénge

[2] 16.BlmSchV Bundesgesetzblatt Nr. 27/1990, VvV  12.06 1990
16. Verordnung zur Durchfiihrung  ausgegeben zu Bonn am 20. geandert am
des Bundes-Immissionsschutzge-  Juni 1990 04.11.2020
setzes / Verkehrslarmschutzver-
ordnung
[3] 24.BImSchV Geandert am 23.09.1997 und V  04.02.1997
24. Verordnung zur Durchfiihrung  Begriindung in Bundesratsdruck-
des Bundes-Immissionsschutzge- sache 363/96 vom 02.07.1996
setzes / Verkehrswege-Schall-
schutzmalinahmenverordnung
[4] RLS-19 Eingefiihrt mit 2. Verordnung zur  RIL Feb 2020
Richtlinien fiir den Larmschutz an  Anderung der 16. BImSchV vom
StralRen, Ausgabe 2019 04.011.2020
[5] VLarmSchR 97 Bundesministerium fiir Verkehr, RIL 02.06.1997
Richtlinien fir den Verkehrslarm-  allgemeines Rundschreiben
schutz an Bundesfernstrafien in StraRenbau Nr. 26/1997, Sach-
der Baulast des Bundes gebiet 12.1: Larmschutz Bonn,
den 02.06.1997, StB 15/
14.80.13-65/ 11 Va 97
[6] Datenlizenz Deutschland -LoD 1 online abrufbar unter: P  Abrufdatum:
und DGM 1 Daten - Version 2.0 https://www.opengeodata.nrw.de/ November 2020/
(https://www.govdata.de/dl-de/by-  produkte/geobasis/ Juni 2021
2-0
[71 Lageplane Zur Verfigung gestellt durchden P Juli 2021
Auftraggeber
[8] Larmkennwerte Brilon Bondzio Weiser GmbH P 06.07.2021
(Prognose ,Null-Fall* /Plan-Fall*)
[9]1 Verkehrliche Machbarkeitsstudie  Brilon Bondzio Weiser GmbH P 14.07.2021
Verlangerung der Osttangente in  (Ubermittelt durch den Auftragge-
Duisburg Rheinhausen ber)
[10] Bebauungsplan Nr. 824 https://www.duisburg.de/microsi- P 07.12.1982
tes/pbv/planen_bauen/bauleitpla-
nung.php
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\Y Verordnung RIL Richtlinie
A% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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3 Ortliche Gegebenheiten und Gebietsnutzungen

Der geplante Trassenneubau soll abseits der Wohnbebauung, zwischen dem Rhein und
Duisburg-Rheinhausen auf der vorhandenen Deichkrone verlaufen. Im sidlichen Anschluss-
bereich wird die Osttangente unter der Brlicke der Solidaritdt durchgeflhrt, um dann an-
schlieRend an die Osloer Strafle sowohl Richtung Kreisverkehr als auch Richtung logport |
anzubinden. Dazu wird eine zweite Tunnelrohre neben die bestehende Werksdurchfahrt ge-
setzt.

Die Neubautrasse soll etwa 2,2 km auf der Deichkrone Richtung Norden verlaufen. Hinter
der Klaranlage, verspringt die Deichkrone rund 100 m in westlicher Richtung, sodass die
Strallentrasse Uber eine Lange von rund 300 m auf einem neu herzustellendem Damm ge-
fuhrt werden, und dann zum Anschluss an die L 473 (Emmericher Str.) in das Deichhinter-
land abgesenkt werden soll.

Gemal der Angaben vom Verkehrsgutachter sind sowohl im nérdlichen als auch im sidli-
chen Anschlussbereich lichtzeichengeregelte Kreuzungen geplant.

Ein Ubersichtslageplan des Vorhabens findet sich in Anlage 1.1.

Fir die Bebauung zwischen Margarethenstral’e, Werthauser Stralde, Hochfelder Strafte und
Rosastralle werden gemaf Bebauungsplan Nr. 824 der Stadt Duisburg die Schutzbedurftig-
keiten von reinen und allgemeinen Wohngebieten angenommen.

Fir die sich direkt 6stlich der Werthauser Stral’e anschlieRenden Gebaude (Im Eck, In den
Werthen, Am Berns‘schen Hof, In der Rheinau) wird gemaf der tatsachlichen Nutzung eine
Schutzbedurftigkeit von Wohngebieten zugrunde gelegt. Dasselbe gilt fir die Gebaude an
der Gillhausener Stral3e, der Margarethenstrale sowie der Strale ,Zu den Garten®. Fur die
Klaranlage im nérdlichen Neubaubereich wird die Schutzbedirftigkeit eines Gewerbegebiets
angesetzt.

Fir die Bebauungen in den AuRenbereichen sowie die Kleingartensiedlung wird bei der
schalltechnischen Beurteilung der jeweilige Immissionsgrenzwert fir Mischgebiete tagsiber
bertcksichtigt.
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4 Beurteilungsgrundlagen

4.1 Rechtliche Grundlagen

Grundlage fiir die Beurteilung des durch Stralen verursachten Verkehrslarms ist § 41 Bun-
desimmissionsschutzgesetz [1], wonach beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Ei-
senbahnen und Stralen sicherzustellen ist, "dass durch diese keine schéadlichen Umweltein-
wirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41(2) BImSchG jedoch nicht, soweit die Kos-
ten der SchutzmalRnahme aufder Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiir-
den.

Danach sind beim Bau oder einer wesentlichen Anderung geméaR 16. BImSchV [2] Schall-
schutzmalinahmen erforderlich, wenn entsprechende Grenzwerte Gberschritten werden. Die
gemall §43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit vom
Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspegels
fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heil’t es hierzu (Zitat):

(1)  Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6éffentlichen Stra-
Ben sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralenbahnen (Strallen und
Schienenwege).

(2)  Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérm um mindestens 3 Dezi-
bel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff
erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Ende Zitat § 1 der 16. BImSchV.
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Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemafR der 16. BImSchV sind in der nachfolgen-
den Tabelle 4.1 dargestellt.

Tabelle 4.1: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte

in dB(A)
Gebiet
Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete * 64 54
Gewerbegebiete 69 59

*Bebauung in Grinflachen bzw. bauliche Anlagen im AufRenbereich oder fur den Gemeinbedarf wer-
den wie Mischgebiete betrachtet, vgl. § 2, Abs. 2 der 16. BImSchV.

Zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV sind aktive Schallschutz-
malnahmen, z.B. in Form von Larmschutzwanden oder -wallen, vorzusehen soweit die Kos-
ten solcher aktiven Schallschutzmalinahmen nicht aufder Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen (vgl. §41 Abs. 2 BImSchG).

Werden die Immissionsgrenzwerte gemaf der 16. BImSchV auch mit ggf. geplanten aktiven
LarmschutzmaRnahmen Uberschritten, so besteht nach § 42 BImSchG ein Anspruch auf an-
gemessene Entschadigung fir notwendige Aufwendungen des passiven Schallschutzes.

Eine Prifung des Anspruches auf Entschadigung, sowie deren Abwicklung geschieht erfor-
derlichenfalls nach dem Planfeststellungsverfahren in einem gesonderten Verfahren.

4.2 Beurteilung der geplanten BaumafRnahmen gemaR 16. BImSchV

Im Sinne einer oberen Abschatzung wird das Bauvorhaben, wie es in Anlage 1.1 dargestellt
ist, als Neubau bewertet. Die daraus resultierenden schalltechnischen Auswirkungen sind
dabei direkt auf die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu Uberprifen.
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5 Schalltechnische Berechnungen

5.1 Methodik

Die Ermittlung der Gerauschbelastung nach der 16. BImSchV [2] erfolgt rechnerisch unter
Zugrundelegung der Verkehrsbelastung der zu betrachtenden Emittenten.

Ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Parametern,
wird als Ausgangspunkt fir die weiteren Berechnungen die sogenannte

Emission

gemal RLS19 [4] fur den StralRenverkehr berechnet.

Ausgehend von dem so berechneten Emissionspegeln wird dann die
Immission

in Form des sogenannten Beurteilungspegels berechnet.

5.2 Ermittlung der Emissionen

Die Verkehrszahlen wurden in Form von DTV-Werten (Kfz/24h) mit zugehdérigem Schwerver-
kehrsanteil (Fahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse > 3,5 t) Ubermittelt [8]. Fur die
Berechnung der stiindlichen Verkehrsmenge sind die Faktoren M/DTV aus der Tabelle 2 der
RLS-19 [4] anzusetzen. Die Verteilung der Schwerverkehrsanteile auf die beiden Lkw-Anteile
p1 (Lkw1) und p2 (Lkw2) wurden daraus anteilig anhand der ebenso in Tabelle 2 angegebe-
nen prozentualen Faktoren berechnet. Fir die Berechnung wurde nach Ricksprache mit
dem Verkehrsgutachter jeweils der StralRentyp ,Landes,-Kreis und Gemeindeverbindungs-
stral3e” angesetzt. Eine Ausnahme dazu bildet die Osttangente, fir die nach Angaben des
Verkehrsgutachters der Anteil von p1=15 % bzw. der Anteil p2 = 85 % vom Gesamtschwer -
verkehr betragt.

Mittels dieser berechneten Emissionspegel erfolgen die Immissionsberechnungen tber die
zukunftig zu erwartenden Beurteilungspegel in der Umgebung. Die Berechnung der Emissi-
onspegel, ausgehend von der Fahrzeugdichte sowie der Geschwindigkeit und weiteren Pa-
rametern ist in der Anlage 2 ausfiihrlich dokumentiert. Die erhohte Stérwirkung von Knoten-
punkten wird gemafl RLS-19 [4] in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp (hier: lichtzeichengere-
gelte Anlage im Neubaubereich) und der Entfernung beriicksichtigt.
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5.3 Berechnung und Beurteilung der Immissionspegel

Die Berechnung der Immissionsschallpegel, d.h., der jeweiligen zu erwartenden Schallpegel
an einem betroffenen Gebaude, wurde fir den StralRenverkehr gemal RLS19 [4] mit Ansatz
des Teilstickverfahrens mit dem Programm SoundPLAN (Version 8.2) durchgefihrt.

Der Rechenalgorithmus des Programms bericksichtigt fiir jeden einzelnen Immissionspunkt
die Schallabstrahlung aller Emittenten im Untersuchungsbereich. Fur die Berechnung wer-
den die Strallen separat durch viele Teilstiicke abgebildet, wobei Unstetigkeiten, wie bei-
spielsweise Anderungen in den Verkehrsbelastungszahlen, Anderungen der Geschwindig-
keiten oder Korrekturwerte bertcksichtigt werden.

Zur Prifung auf schadliche Umwelteinwirkungen sind Berechnungen der Immissionen fir
den geplanten baulichen Zustand (Prognose "Plan-Fall") erforderlich.

Beim zu bericksichtigenden Strafenverkehrslarm wurde fur den Prognose ,Plan-Fall* die
spatere Fertigstellung der geplanten BaumaRnahmen unter Berlicksichtigung eines flir das
Jahr 2030 prognostizierten Verkehrsaufkommens [8] zugrunde gelegt und die jeweiligen Be-
urteilungspegel zum StralRenverkehrslarm rechnerisch ermittelt.

Bei der vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung sind hinsichtlich der Priifung auf Einhaltung
der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Einzelpunktberechnungen durchgefihrt worden.
Die betrachteten Immissionspunkte werden in Anlage 1.2 gezeigt. Die Ergebnisse fir die je-
weiligen Immissionsorte der Einzelpunktberechnungen werden in Anlage 3 dargestellt.

Als zusatzliche Information wird in Anlage 4 eine flachenhafte Darstellung der Immissionsbe-
rechnungen zum StralRenverkehrslarm aus dem Neubau als Isophonenplan in einem 5 m-
Raster, beispielhaft fur die Hohe 9,1 m tber Grund (2. OG), getrennt nach Tag- und Nacht-
zeitraum angegeben.

Hinweis:

Die flachenhafte Ausbreitungsrechnung und Darstellung als Isophonen fiihrt zu einem be-
rechnungstechnisch bedingten Reflexionseffekt im Nahbereich von Geb&udefassaden. Auf-
grund der Reflexionen des Schalls an den jeweiligen Gebdudefassaden ergibt sich bei den
Isophonenpldnen jeweils eine Beurteilungspegelerhbhung vor den Gebéudefassaden, wel-
che zu héheren Pegeln im Vergleich zu den Einzelpunktberechnungen fiihren kann. Da die
Verkehrsldrmimmissionen an den Aullenfassaden einer Schutzbediirftigen Nutzung zu er-
mitteln sind, tritt die Reflexion an der Fassade allerdings nicht auf. Die Isophonenplédne die-
nen somit nur zur Orientierung und grafischen Verdeutlichung der Schallausbreitung im Un-
tersuchungsgebiet. Mal3geblich fiir die Beurteilung geméal der 16. BImSchV sind somit nur
die Einzelpunktberechnungen in Anlage 3.
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Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in Anlage 3 zeigen, werden an allen Im-
missionsorten die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten. Dies gilt auch fir die Kleingar-
tengebiete, von denen davon ausgegangen wurde, dass diese nicht permanent zum Woh-
nen genutzt werden, weshalb hier nur die Einhaltung des Immissionsgrenzwertes tagsiber
(entspricht IGW flir Mischgebiete) untersucht wurde. Im Rahmen einer oberen Abschatzung
wurden die Immissionsorte fir die Kleingarten an die Grundstiicksgrenzen gesetzt.

Bezuglich des Nutzgebaudes des Wassersportvereins Rheinhausen gehen wir davon aus,
dass hier keine schutzbeduirftige Nutzung vorliegt. Sollte dem nicht so sein kdnnte es ggf. an
zu einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte kommen. Aus VerhaltnisméaRigkeitsgriin-
den durfte aktiver Schallschutz allerdings auszuschlieRen sein. Dies ist jedoch im Rahmen
der spateren Detailuntersuchung zu klaren. Fir den Tiergnadenhof (FahrstraRe 30) wird
ebenso davon ausgegangen, dass hier keine schutzbedurftige Nutzung vorliegt. Sollte hier
dennoch eine Schutzwirdigkeit vorliegen, durfte jedoch eine Einhaltung der Immissions-
grenzwerte erzielt werden bzw. auch hier aus VerhaltnismaBigkeitsgrinden nicht mit aktivem
Schallschutz zu rechnen sein.

Hinweis:

Nach Durchfiihrung der im vorliegenden Bericht dargestellten Berechnungen musste die
Ausgestaltung des Knotenpunktes Osloer Str./ Osttangente aufgrund der letzten Anderung
der verkehrlichen Machbarkeitsstudie nochmals angepasst werden. Da es zum Teil zu ei-
nem Abriicken der Emissionen von den Immissionsorten kommt, kann davon ausgegangen
werden, dass es im Vergleich zu den hier dargestellten Ergebnissen dadurch nicht zu einer
Erhéhung der Beurteilungspegel im Untersuchungsbereich kommt und demnach auch wei-
terhin kein Anspruch auf Ldrmschutz besteht und somit eine erneute Untersuchung im Mo-
ment nicht erforderlich ist.

Im vorliegenden Fall war, wie in dem vorherigen Kapitel beschrieben, der Prognose ,Plan-
Fall“ fur die Vorzugsvariante 2 ohne MaRnahmen zu untersuchen.

Zur Attraktivitatssteigerung der Osttangente im umliegenden StraRennetz wurden in der Vari-
ante 2 weitere Malinahmen untersucht (vgl. [9] Kapitel 6). Dabei sind laut [9] mit den Mal3-
nahmen aus Punkt 5 ( Geschwindigkeitsreduzierung auf der Briicke der Solidaritat, einge-
schrankte Abbiegebeziehungen fir den Schwerverkehr in Richtung des Kreisverkehrs, etc.)
die groRten Auswirkungen zu erwarten. Im Vergleich zu der hier betrachteten Variante 2 er-
gibt sich fiir die Osttangente eine héhere Verkehrsbelastung (8900 Kfz/24h; 5300 SV/24h).

Ein Uberschlagiger Abgleich der Emissionen lasst hierbei eine Erhdhung der Emissionspegel
von etwa 5 dB(A) entlang der Osttangente erwarten. Unter Berlcksichtigung der in Tabelle 3
dargestellten Einzelpunktberechnungen kénnte es dadurch zu Uberschreitungen der Immis-
sionsgrenzwerte entlang der Kleingartengebiete und damit zu einem Anspruch auf Larm-
schutz kommen.
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Demnach dirfte bei Umsetzung der Variante 2 mit Mallhahmen davon auszugehen sein,
dass der Bau von aktiven LarmschutzmalRnahmen (Wand, Wall) notwendig werden dirfte.
Detailaussagen zur Lange, Hohe, Auspragung etc. sind im Rahmen der spateren Detailun-
tersuchung zu tatigen. Dies gilt auch fiir die Auswirkungen in den beiden Anschlussberei-
chen Nord/Sid.
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6 Zusammenfassung

Zur Entlastung der Wohngebiete in Duisburg-Rheinhausen ist eine Verlangerung der Osttan-
gente geplant. In der vorliegenden Machbarkeitsuntersuchung wurden die schalltechnischen
Auswirkungen zum StraRenverkehrslarm fiir die Vorzugsvariante 2, welche sich aus den o6rt-
lichen BaumalRnahmen ergeben, gemal 16. BImSchV [2] berechnet und beurteilt.

Im Sinne einer oberen Abschatzung wurde das Bauvorhaben als Neubau bewertet und war
demnach direkt auf die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu Uberpri-
fen.

Dazu wurden Einzelpunktberechnungen an reprasentativen Immissionsorten (vgl. Anlage
1.2) durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden in Anlage 3 gezeigt.

Zusatzlich wurden flachenhafte Ausbreitungsrechnungen zur grafischen Verdeutlichung der
Schallausbreitung im Untersuchungsgebiet beispielhaft fir eine Hohe von 9,1 m U. Grund (2.
0G), getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum durchgefiihrt. Diese werden in der Anlage 4 dar-
gestellt.

Wie die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen in Anlage 3 zeigen, werden an allen re-
prasentativen Immissionsorten die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten und es besteht
kein Anspruch auf Larmschutz.

Hinweis:

Nach Durchftihrung der im vorliegenden Bericht dargestellten Berechnungen musste die
Ausgestaltung des Knotenpunktes Osloer Str./ Osttangente aufgrund der letzten Anderung
der verkehrlichen Machbarkeitsstudie nochmals angepasst werden. Da es zum Teil zu ei-
nem Abriicken der Emissionen von den Immissionsorten kommt, kann davon ausgegangen
werden, dass es im Vergleich zu den hier dargestellten Ergebnissen dadurch nicht zu einer
Erhéhung der Beurteilungspegel im Untersuchungsbereich kommt und demnach auch wei-
terhin kein Anspruch auf Ldrmschutz besteht und somit eine erneute Untersuchung im Mo-
ment nicht erforderlich ist.

Zur Attraktivitatssteigerung der Osttangente im umliegenden StralRennetz wurden in der Ver-
kehrsuntersuchung zur Entlastung des untergeordneten Netzes in der Variante 2 weitere
MafRnahmen untersucht (vgl. [9] Kapitel 6).

Im Vergleich zu der hier betrachteten Variante 2 ergibt sich fiir die Osttangente eine héhere
Verkehrsbelastung (8900 Kfz/24h; 5300 SV/24h). Ein Uberschlagiger Abgleich der Emissio-
nen lasst hierbei eine Erhéhung der Emissionspegel von etwa 5 dB(A) entlang der Osttan-
gente erwarten.

VL 8405-2
09.08.2021

Seite 13 von 15



PEULZ

CONSULT

Unter Beruicksichtigung der in Tabelle 3 dargestellten Einzelpunktberechnungen kénnte es
dadurch zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte entlang der Kleingartengebiete und
damit zu einem Anspruch auf Larmschutz kommen.

Demnach durfte bei Umsetzung der Variante 2 mit Malhahmen davon auszugehen sein,
dass der Bau von aktiven LarmschutzmaRnahmen (Wand, Wall) notwendig werden dirfte.
Detailaussagen zur Lange, Hohe, Auspragung etc. sind im Rahmen der spateren Detailun-
tersuchung zu tatigen. Dies gilt auch fur die Auswirkungen in den beiden Anschlussberei-
chen Nord/Sud.
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Anlage 2  Emissionsberechnung gemafd RLS-19 zum Prognose ,Plan-Fall“ fir den Neubau

Anlage 3  Einzelpunktberechnungen zum Prognose ,Plan-Fall“ fir den Neubau

Anlage 4  Isophonenplane gemaf 16. BImSchV fur den Prognose ,Plan-Fall“ zum Neubau
Anlage 4.1 Beurteilungspegel am Tag fiur das 2.0G
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Anlage 1.1:
Ubersichtslageplan Uber das geplante Bauvorhaben
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Anlage 1.2:

Auszug aus dem digitalen Simulationsmodell zum Stral3enneubau gemaf 16. BImSchV fur die Anschlussstellen Nord/Sud
mit Kennzeichnung der Immissionsorte und der berucksichtigten Strallenquerschnitte fur den Prognose "Plan-Fall"
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Anlage 2:

Langenbezogene Schallleistungspegel L' gemall RLS-19
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Querschnitt DTV | Faktor M/DTV M P4 P2 Dsp prwlDsp,Liw Lw'
Tag Nacht| Tag Nachtl Tag Nach{ Tag Nacht| Tag Nacht Tag | Nacht
Kfz/24h Kfzlh Kfzhh| % | % % % | km/h km/h| dB [ dB | dB  dB
Qo1 8.600 |0,0575 0,0100( 495 86 |34 56| 56 68 | 60 60 [ 0,0 | 0,0 | 834 | 76,1
Q02 11.600 |0,0575/0,0100( 667 | 116 | 2,2 | 3,7 | 3,7 4,4 | 60 60 [ 0,0 | 0,0 | 842 76,9
Q03 8.800 |0,0575 0,0100| 506 @ 88 | 1,7 28| 2,8 3,3 | 60 60 [ 0,0 | 0,0 | 82,8 754
Qo4 7.900 |0,0575 0,0100| 454 | 79 |18 31| 31 3,7 | 60 60 [ 0,0 | 0,0 | 82,4 75,0
Q05 1.800 (0,0575 0,0100| 104 | 18 | 6,1 |10,1| 10,1 12,1 [ 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 75,9 68,8
Q06 1.200 (0,0575 0,0100] 69 | 12 | 9,1 | 15,2 15,2 18,2 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 749 67,9
Qo7 2.354 10,0575 0,0100( 135 | 24 | 34 57 20,0 24,0 70 70 [ 0,0 | 0,0 | 81,3 744
Qo8 3.920 |0,0575 0,0100( 225 | 39 |16 27| 95 11,4 ]| 70 70 [ 0,0 | 0,0 | 82,0 74,7
Q09 1.263 (0,0575 0,0100| 73 | 13 | 6,1 |10,1| 35,7 42,8 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 76,9 70,0
Q10 513 ]0,0575/0,0100| 29 5[99 16,5] 58,1 69,7 | 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 744 675
Q11 4.109 (0,0575/0,0100| 236 @ 41 [18,2|/30,4( 30,4 36,5 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 82,0 75,2
Q12 4.622 (0,0575/0,0100| 266 = 46 [19,0|31,7( 31,7 38,0 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 82,7 75,9
Q13 4.800 (0,0575/0,0100| 276 @ 48 |[18,1]30,2( 30,2 36,2 | 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 82,7 75,9
Q14 3.537 |0,0575 0,0100| 203 | 35 |[19,0 31,7| 31,7 38,0 | 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 81,5 74,7
Q15 6.944 10,0575 0,0100( 399 | 69 |10,2 16,9 16,9 20,3 | 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 82,8 75,8
Q16 3.407 |0,0575 0,0100( 196 | 34 |10 16| 16 19 | 50 50 [ 0,0 | 0,0 | 76,8 69,3
Q17 5.200 |0,0575 0,0100( 299 @ 52 |14,6 24,3| 24,3 | 29,2 50 50 0,0 0,0 80,3 729
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Anlage 3: EUI-Z
Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zum Neubau gemaf 16. BImSchV P
Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
Name Fassaden- Geschoss einstufung Immissionsgrenzwert auf
orientierung Larmschutz
Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
01 Deichstr. 149 N EG M 64 54 54 47 - - nein
N 1.0G M 64 54 55 48 - - nein
N 2.0G M 64 54 55 48 - - nein
02 Deichstr. 149 o} EG M 64 54 55 47 - - nein
o} 1.0G M 64 54 55 48 - - nein
O 2.0G M 64 54 55 48 - - nein
03 Kleingart. 1 EG EG 64 - 61 - - - nein
04 Kleingart. 2 EG EG 64 - 60 - - - nein
05 Kleingart. 3 EG EG 64 - 56 - - - nein
06 Kleingart. 4 EG EG 64 - 62 - - - nein
07 Im Eck 15 NW EG W 59 49 48 41 - - nein
NW 1.0G W 59 49 51 44 - - nein
08 Im Eck 15 NO EG W 59 49 51 44 - - nein
NO 1.0G W 59 49 55 48 - - nein
09 Im Eck 15 SO EG w 59 49 52 45 - - nein
SO 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
10 Im Eck 13 NO EG W 59 49 53 46 - - nein
NO 1.0G W 59 49 54 48 - - nein
NO 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
11 In den Werthen 1 NW EG w 59 49 54 47 - - nein
NW 1.0G w 59 49 54 47 - - nein
NW 2.0G W 59 49 55 48 - - nein
12 In den Werthen 1 NO EG W 59 49 54 47 - - nein
NO 1.0G w 59 49 55 48 - - nein
NO 2.0G W 59 49 55 48 - - nein
13 In den Werthen 3 NO EG w 59 49 55 48 - - nein
NO 1.0G W 59 49 55 48 - - nein
NO 2.0G W 59 49 55 48 - - nein
14 In den Werthen 5 NO 2.0G w 59 49 54 47 - - nein
NO EG W 59 49 54 47 - - nein
NO 1.0G W 59 49 54 47 - - nein
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Anlage 3:
Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen zum Neubau gemal} 16. BImSchV PEUI-Z

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
Name Fassaden- Geschoss einstufung Immissionsgrenzwert auf
orientierung Larmschutz
Tag Nacht Nacht Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
15 In den Werthen 9 NO 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
NO 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
NO EG W 59 49 53 46 - - nein
16 In den Werthen 13 NW EG W 59 49 52 45 - - nein
NW 1.0G W 59 49 55 48 - - nein
NW 2.0G W 59 49 55 49 - - nein
17 In den Werthen 6 NO EG w 59 49 49 42 - - nein
NO 1.0G W 59 49 52 45 - - nein
NO 2.0G W 59 49 54 47 - - nein
18 Im Eck 11 NO EG W 59 49 52 45 - - nein
NO 1.0G W 59 49 53 46 - - nein
NO 2.0G W 59 49 53 46 - - nein
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Anl 4.1:
Isgpah%ienplan gemal 16. BImSchV PEUTZ

Beurteilungspegel am Tag fur das 2. OG (9,1 m u. Gel.) - Prognose "Plan-Fall" - Neubau
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Anlage 4.2:

Isophonenplan gemal 16. BImSchV PEUTZ

Beurteilungspegel in der Nacht fur das 2. OG (9,1 m u. Gel.) - Prognose "Plan-Fall" - Neubau
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