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A. Erlauterungsbericht

1. Veranlassung und Planungsraum

Mit Hilfe einer neuen UmgehungsstraBe soll eine Entlastung des Schwerlast-
verkehrs durch Duisburg-Rheinhausen zur A 40 erzeugt werden. Durch eine
Erweiterung der Osttangente zwischen dem sidlich gelegenen Gebiet
sLogport I und der Anschlussstelle A 40 ,Duisburg-Homberg“ im Norden soll
der zurzeit stattfindende Durchgangsverkehr - hier im Speziellen der Schwer-
lastverkehr - um das Siedlungsgebiet von Duisburg-Rheinhausen herumge-
fuhrt werden und so zu einer Entlastung der Wohngebiete fihren. Der Pla-
nungsraum liegt im Osten von Duisburg-Rheinhausen und verlauft entlang des
linken Rheindeiches von der L 237 Moerser Strale im Siiden bis zur L 473
Emmericher Strafle im Norden. Die Lénge betragt rund 3,2 km.

2, Grundlagen der Studie

Eine erste Grundlage bildet eine Vorplanung fiir die neue StralRe, angefertigt
durch das Ingenieurbiro Nowack. Die Trasse verlduft entlang des linken
Rheindeiches und beinhaltet einen kombinierten Rad- und Gehweg. Von Si-
den nach Norden miissen die nachfolgenden Gegebenheiten beriicksichtigt
werden:

- ein Kreisverkehr sowie eine Anrampung zur Briicke der Solidaritit;

- eine Kleingartenanlage;

- ein Tiergnadenhof;

- ein Gebaude eines Wassersportvereins;

- eine Schlackenhalde - genannt ,Rockelsberghalde” - unmittelbar westlich
des Deiches;

- eine ehemalige Hausmilldeponie, ebenfalls unmittelbar westlich des
Rheindeiches;

- die LINEG-Klaranlage Duisburg-Rheinhausen im Nordwesten;

- Landschafts- und Naturschutzgebiete mit Biotop;
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- eine westlich angrenzende Wohnbebauung in einer Entfernung von 230 m
bis 380,00 m.

In der Gesamtstudie missen auch die Verkehrsuntersuchungen des Biiros
Brilon Bondzio Weiser sowie ein Schallgutachten des Ingenieurbiiros Peutz
Berlcksichtigung finden. Wasserwirtschaftlich ist von groRer Bedeutung, dass
bei einem Hochwasser dem Rhein durch neue bauliche Anlagen méglichst
wenig Retentionsraum genommen wird. SchlieBlich muss die Funktionstiich-
tigkeit des Rheindeiches erhalten bleiben.

Planungsziel

Das primare Planungsziel besteht in einer Verlegung eines groflen Anteils des
Schwerlastverkehrs aus dem Duisburger Stadtteil Rheinhausen heraus, so-
dass die Belastung fur Anwohner minimiert wird. Bei der geplanten Osttangen-
te missen die Grundsétze des Hochwasserschutzes nach wie vor beriicksich-
tigt und verwirklicht werden. Der Abflussquerschnitt des Rheins bei Hochwas-
ser solite moglichst nicht verringert werden. Die Errichtung einer neuen Stralle
darf die angrenzenden Landschafts- und Naturschutzgebiete nicht wesentlich
beeinflussen (siehe Studie ILS/Essen). Die Funktionstiichtigkeit der LINEG-
Klaranlage im Norden muss erhalten werden. Deich und Rheinvorland zwi-
schen den Rheinbriicken A 40 im Norden und ,Briicke der Solidaritat* im Si-
den sowie der kombinierte vorhandene Rad- und Gehweg entlang des Dei-
ches einschlieRlich der Rampen ins Rheinvorland miissen in Studie und Pla-
nung Berucksichtigung finden.

Bei der Festlegung einer Vorzugsvariante missen auch die zu erwartenden
Baukosten bewertet werden.

Varianten der Verkehrsplanung

Das Ingenieurbiiro Nowack hat neben der Trasse entlang des vorhandenen
Rheindeiches alternative Trassen untersucht. So fiihren beispielsweise
2 Trassen von der Moerser Strafle durch das Waldgebiet auf den Rheindeich.
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Weitere Trassenvarianten filhren von dem Rheindeich durch die ehemalige
Hausmilldeponie auf die Deichstralle und weiter zur Emmericher Strafe im
Nordwesten. Eine vom Rheindeich véllig unabhéngige Variante fiihrt vom
Kreisverkehr an der Moerser Strafle/Rampe zur Briicke der Solidaritat iiber
die vorhandene Deichstra’e nach Nordwesten mit Anschluss an die Emmeri-
cher StraRe. Diese Varianten wurden alle verworfen, da sie einerseits iber
weite Strecken durch Waldgebiete und Deponien fiihren, teilweise mit groRem
HGhenunterschied, und andererseits direkt vorbei an der angrenzenden
Wohnbebauung in der Deichstrale. Daher wird im Nachfolgenden auf diese
Varianten nicht weiter eingegangen. Fir den stdlichen Bereich in Héhe der
Briicke der Solidaritdt wurden vom Ingenieurbiiro Nowack 3 Varianten erarbei-
tet (siehe Lageplan, Blatt 2):

Bei einer vélligen Umgestaltung des vorhandenen Kreisverkehrs Moerser
Stralle/Margarethenstrale und Errichtung einer zusatzlichen Kreuzung wird
eine vorhandene Werksdurchfahrt durch die Auffahrt zur Briicke der Solidaritét
in Fahrtrichtung Nordwesten genutzt.

In einer zweiten Variante wird neben den vorhandenen Tunnel durch die
Rampe ein zweiter Tunnel errichtet, sodass ein Schwerlastverkehr in beide
Richtungen ermdglicht wird.

In einer dritten Variante wird im Rheinvorland unter der Briicke der Solidaritat
ein Trog errichtet (siehe Querprofil Trog, Blatt 11), der auch in beide Richtun-
gen befahren werden kann.

Wasserwirtschaftlich sind die ersten beiden Varianten bedeutungslos, da die
Gradienten und Trassen deutlich oberhalb des Rheinhochwassers liegen und
somit den Rhein nicht beeintrachtigen. Die Troglosung wird naher betrachtet.

5. Wasserwirtschaftliche Varianten entlang des vorhandenen

Deichweges

Nachfolgend werden 4 Varianten erlautert, die den Rhein bei Hochwasser be-

einflussen kénnen.
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5.1.

5.2.

Variante 1: StraBenbau Richtung Rhein mit Béschung 1 : 3,5

Der vorhandene Rad- und Gehweg auf dem Rheindeich wird zur Wasserseite
hin ausgebaut. Fir Bankette, StraBe und neuen Rad- und Gehweg werden
insgesamt rund 14,00 m Breite benétigt. Die Regelprofile der Variante 1 (Blatt
3) zeigen die erforderlichen Ma3nahmen. So muss beispielsweise die wasser-
seitige Lehmdichtung aufgenommen, durch Fillboden ersetzt und zum Rhein
hin neu aufgetragen werden. Die Regelprofile in den Stationen 0 + 700 und
1 + 500 zeigen die umfangreichen Erdarbeiten. Eine Verwirklichung dieser Va-
riante wiirde bei Rheinhochwasser einen Retentionsraumverlust von mehr als
200.000,00 m* bedeuten. Dieser misste sehr aufwandig an anderer Stelle
ausgeglichen werden. Die voraussichtlichen Baukosten wurden zu rund
990,00 €/Ifm zuzliglich Retentionsausgleich geschatzt. In dieser Variante er-
folgt der Ausbau der StralRe und des Rad- und Gehweges in Richtung Rhein.
Daher muss in die vorhandenen Halden und den Wald nicht eingegriffen wer-
den. Es erfolgt keine Anwohnerbelastigung und die Baukosten werden als re-
lativ niedrig eingestuft. Nachteilig ist der Neubau der Dichtungsschiirze als
Verlegung in Richtung Rhein. Der gravierende Nachteil besteht in dem extrem
hohen Retentionsraumveriust, der an anderer Stelle ausgeglichen werden
muss und somit sehr hohe Kosten verursachen wirde.

Variante 2: StraBenbau Richtung Rhein mit Spundwand

Auch in dieser Variante wird der vorhandene Rad- und Gehweg zum Rhein hin
auf eine Gesamtbreite von rund 14,00 m ausgebaut. Die wasserseitige Be-
grenzung erfolgt durch eine Spundwand oder Stahlbetonwand (siehe Regel-
profile Variante 2, Blatt 4). Die vorhandene wasserseitige Lehmschiirze muss
hier nicht verandert werden, da die Spundwand die Dichtung durchstéRt und
damit durch die restliche Lehmdichtung und die Spundwand Sickerwasser zu-
rickgehalten wird. Der Retentionsraumverlust bei Rheinhochwasser kann
durch Abtragen der restlichen wasserseitigen Boschung ausgeglichen werden,
sofern notwendig. Weitere Vorteile liegen auch hier in der Ausbaurichtung:

Es erfolgt weder ein Ausbau in Richtung der Halde bzw. der Milldeponie,
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5.3.

5.4.

ebenso wird nicht in den Wald eingegriffen. Der gravierende Nachteil besteht
jedoch in den extrem hohen Baukosten, die hier zu rund 4.870 €/ifm geschétzt

wurden.
Variante 3: StraBenbau Richtung Deponie/Halde mit Einschnitt

In dieser Variante wird der vorhandene Rad- und Gehweg beibehaiten. Der
Ausbau der Stral3e erfolgt nach Westen in den Haldenkdrper bzw. die ehema-
lige Hausmidilldeponie hinein (siehe Regelprofile Variante 3, Blatt 5). Wasser-
wirtschatftlich ist diese Variante von groflem Vorteil, da sie nicht in den Ab-
flussquerschnitt des Rheins bei Hochwasser eingreift. Sie lasst sich jedoch
nicht in Hohe des Wassersportvereins, etwa bei Station 0 + 400 und entlang
der LINEG-Klaranlage verwirklichen. Voreilhaft sind auch die relativ niedrigen
Baukosten von geschatzten 1.005,00 €/Ifm. Nachteilig ist der Eingriff in den
bestehenden Wald und auch der komplette Abtrag des kulturfahigen Bodens
auf ca. 2,00 m Héhe. Die Griindung der Strale im Bereich der ehemaligen
Mulldeponie kann moglicherweise aufwandig werden.

Variante 4: StraBenbau Richtung Deponie/Halde oberflichennah

Der vorhandene Rad- und Gehweg wird auch hier beibehalten. Der Ausbau
der Strale erfolgt westlich auf der Halde und der ehemaligen Hausmiilldepo-
nie (siehe Regelprofile Variante 4, Blatt 6). Auch in dieser Variante ware der
Retentionsverlust unbedeutend und HochwasserschutzmafRnahmen waren
nicht erforderlich. Vorteilhaft ware auch die Trennung von neuer Strafle und
vorhandenem Rad- und Gehweg. Von groBem Nachteil ist der erhebliche Ein-
griff in den Wald sowie die schwierige und damit aufwindige Griindung der
Strale. Der kulturfahige Boden musste komplett abgetragen und durch ver-
dichtungsfahiges Fullmaterial ersetzt werden. Die Baukosten sind nicht ge-
schatzt worden, da diese Variante aufgrund der erheblichen Nachteile friihzei-
tig verworfen wurde.
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6.1.

Vorzugsvariante

Samtliche erarbeiteten Varianten wurden allen Beteiligten vorgestelit und er-
lautert. Als Vorzugsvariante wurde der Strallenbau in Richtung der Deponie
bzw. Halde mit Einschnitt festgelegt. Ein kombinierter Rad- und Gehweg soll
entlang des wasserseitigen DeichfulRes errichtet werden. Die technischen De-
tails werden nachfolgend erlautert.

Bereich Briicke der Solidaritat/Kreisverkehr/Gnadenhof

Flr diesen Bereich hat das Ingenieurbliro Nowack eine StraRenplanung vor-
gelegt, die wasserwirtschaftlich weder Nachteile noch ErsatzmaRnahmen er-
zeugt. Danach wird der Kreisverkehr Moerser Strale/Osloer Strafe/Marga-
rethenstralle aufgel6st und durch eine Kreuzung ersetzt. An diesen neuen
Verkehrsknotenpunkt werden die Osloer Stralle, die Margarethenstralle und
die neue Osttangente mit Fahrtrichtung nach Siiden angeschlossen. Fiir die
Strecke vom Logport nach Norden Richtung A 40 wird unter der Rampe der
Briicke der Solidaritdt die vorhandene Werksdurchfahrt als Einbahnstrafie
Richtung Norden genutzt. Der Abzweig von der Margarethenstrale in die
Moerser Stral’e wird durch eine weitere neue Kreuzung ca. 150,00 m weiter
westlich ermdglicht. Im Bereich des Gnadenhofes und des Gebadudes des
Wassersportvereines erfolgt die straBenbautechnische Zusammenlegung bei-
der Fahrtrichtungen der Osttangente. Die Aufweitung im Querschnitt im Ver-
gleich zum heutigen Rad- und Gehweg wird wasserseitig durch eine Spund-
wand abgefangen. Hierdurch entsteht kein Retentionsraumverlust.

In einer weiteren Variante wird neben der vorhandenen Werksdurchfahrt un-
terhalb der Rampe zur Briicke der Solidaritat parallel ein weiterer Tunnel er-
richtet, sodass in beide Richtungen Schwerlastverkehr ermoglicht wird. Auch
hier liegt die Gradiente oberhalb des Bemessungswasserspiegels im Rhein,
daher entsteht kein Retentionsraumverlust.

In einer dritten Variante wird die Osttangente unterhalb der Briickenrampe in
das Rheinvorland verlegt zwecks Unterfihrung der Briicke der Solidaritat (sie-
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6.2.

he Lageplan, Blatt 2 und Querprofil Trog, Blatt 11). Das Querprofil des geplan-
ten Troges zeigt, dass das vorhandene Gelénde des Rheinvorlandes hier etwa
auf 27,10 m Gber NN liegt. Die Sohle des Troges wird auf ca. 25,07 m NN er-
richtet, darauf erfolgt der StraBenaufbau. Falls der Trog hochwassersicher
ausgebildet werden soll, entsteht ein Retentionsraumverlust zwischen 27,10 m
Uber NN und 39,31 m (ber NN, das entspricht der Wasserspiegellage bei Ab-
fluss eines HQ 100. Bei einer in Anspruch genommenen Breite des Troges
von 10,10 m und einer Hohe von 2,20 m zwischen 29,30 m (ber NN und
27,10 m uber NN ergibt sich ein Retentionsvolumenverlust von 22,22 m? pro
laufendem Meter Trog. Bei einer Gesamtldnge des Bauwerkes von mindes-
tens 200 m im Rheinvorland ergibt sich somit ein Retentionsraumverlust von
fast 5000 m?. Ein méglicher Volumenausgleich wurde direkt stromoberhalb der
Brlcke der Solidaritat auf Grundstiicken von duisport ins Auge gefasst. Das
Geléande liegt in einem sicheren Abstand zum Deich auf ca. 25,00 m iber NN
und damit 2,00 m unterhalb des Gelédndes, welches fir die Errichtung des
Troges gebraucht wird. Daher wiirde eine Vertiefung in dieser Flache friihzei-
tig geflutet werden und somit keinen reellen Ausgleich zum Volumenverlust
entlang des Troges bieten. Nach Riicksprache mit Vertretern des Dezernates
54 der Bezirksregierung Dusseldorf wird diese Variante ohnehin abgelehnt,
weil durch den Bau des Troges an einer engen Stelle des Rheines bei Hoch-
wasser Volumen verloren gehen wirde. Daher kann diese Variante nicht emp-
fohlen werden.

Bereich Halde/Deponie

Von dem Gebéude des Wassersportvereines im Siiden bis etwa zur Mitte der
LINEG-Kléranlage im Norden wird die neue Strale gemaR Variante 3 land-
einwarts gebaut. Dies betrifft den Wald im Rheinpark, die Rockelsberghalde
und den Bereich der ehemaligen Hausmitilideponie auf einer Gesamtlinge von
rund 1.600,00 m. Der Eingriff in diese Flachen erfolgt im Wesentlichen in Form
eines Einschnittes, da die vorhandene Rekultivierungsschicht abgetragen
werden muss. Die vorhandenen Rampen in Richtung Rheinvor- und Hinter-
land muissen entsprechend angepasst werden. Eine detaillierte Planung kann
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6.3.

6.4.

den Zeichnungen des Ingenieurbliros Nowack entnommen werden. Wasser-
wirtschaftlich entstehen in diesem Bereich keine Nachteile, da die gesamte
Stralenbaumalnahme oberhalb des Bemessungshochwassers im Rhein
durchgeflhrt wird.

Bereich Klaranlage

Entlang der nérdlichen Halfte der LINEG-Klaranlage Duisburg-Rheinhausen
verlauft ein Rheindeich ohne Hinterfiillung. In diesem rund 200,00 m langen
Abschnitt wurde auf einer landseitigen Berme ein Deichverteidigungsweg her-
gestellt. Fur den Bau der zweispurigen Strale wird der Deichverteidigungsweg
bis auf Kronenhdhe aufgefiillt. Ausgehend von der landseitigen Flurstiicks-
grenze und einer 4,00 m breiten Deichschutzzone | beginnt die neue landseiti-
ge Deichbdschung mit einer Neigung von 1 : 3,5 bis auf die Deichkrone. Die
so gewonnene Gesamtbreite reicht aus fiir die Herstellung der neuen Strale.
Die Deichverteidigung erfolgt dann kiinftig von der Deichkrone aus. Durch die-
se Malinahme wird der Abflussquerschnitt des Rheins bei Hochwasser nicht
eingeengt, daher ist ein Retentionsausgleich nicht erforderlich.

Anschluss an Emmericher Strafle

An der Nordseite der Klaranlage Duisburg-Rheinhausen verschwenkt der vor-
handene Deich in einer engen Linienfilhrung nach Westen und nach rund
60,00 m wieder durch eine enge Kurve nach Norden. Der Ausbau der Ost-
tangente kann dieser Trasse aufgrund der engen Radien und unter Beriick-
sichtigung einer Ausbaugeschwindigkeit von 70,00 km/h nicht folgen. Daher
verschwenkt die geplante Trasse gemaR Lageplan, Blatt 2 mit Hilfe einer ver-
tretbaren Kurve nach Westen und flihrt nach weiteren ca. 250,00 m und Que-
rung einer landwirtschaftlich genutzten Flache auf die Emmericher Strae. Der
Anschluss an diese Landstralle L 473 erfolgt in Héhe der vorhandenen Kreu-
zung Emmericher StralRe/Dr.-Detlev-Karsten-Rohwedder-Stralle. Hier existiert
bereits eine signalgesteuerte Kreuzung, die durch den Anschluss der Ost-
tangente Uberplant werden muss.
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Durch die Kurve der Osttangente unmittelbar nérdlich der Klaranlage entsteht
zwischen dem neuen StraBendamm und dem vorhandenen Deich eine Mulde,
die nicht verfiillt werden soll. Die Ableitung des gereinigten Abwassers aus der
Kléranlage in das Rheinvorland erfolgt durch Freigefalleleitungen und Druck-
rohrleitungen durch den vorhandenen Deich in diese kiinftige Mulde. Damit die
Rohrdurchlasse im Deich nicht veréndert werden miissen, wird der neue Stra-
Rendamm mit einem Durchlass beispielsweise mit 2,00 m x 2,00 m ausge-
stattet, sodass das Wasser durch diesen Durchlass in das Rheinvorland ge-
langen kann. Bei Rheinhochwasser fillt sich diese Mulde, daher bleibt die
Funktion des vorhandenen Deiches erhalten. Die weiterfllhrende Tasse der
Osttangente bis zur Emmericher Stralle liegt auf der Landseite der Hochwas-
serschutzeinrichtung und ist somit wasserwirtschaftlich bedeutungsios.

Trassenvarianten von der Klaranlage in Richtung Norden bis zur Autobahn-
auffahrt auf die A 40 wurden verworfen, weil sie entweder durch ein Schutz-
gebiet fihren oder dem vorhandenen Deich folgend an Geb&uden, unter an-
derem einem Restaurant, vorbeifiihren. Auflerdem héatte man das Abflusspro-
fil des Rheins bei Hochwasser negativ beeinflusst.

Rad- und Gehweg

Zur Vermeidung eines grofieren Einschnittes auf der Landseite des Deiches in
die Waldbereiche, die Halde und die ehemalige Deponie wird der kombinierte
Rad- und Gehweg von der Deichkrone auf ganzer Lange an den wasserseiti-
gen Deichfuf der Hochwasserschutzanlage verlegt. Die Léngsschnitte 1 - 3
(siehe Blatt 7 - 9) zeigen, dass bei einer Hohe von ca. 0,80 m bis 1,00 m
oberhalb des DeichfulRes der Rad- und Gehweg in etwa die Wasserspiegella-
ge zu HQ 2 erreicht, mindestens jedoch die Wasserspiegellage zu HQ 1. So-
mit wird der Rad- und Gehweg im statistischen Mittel hochstens einmal im
Jahr Uberstrémt. Details kénnen den Planungen des Ingenieurbtiros Nowack

entnommen werden.
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6.6.

Retentionsraumverlust bei HQ 100 im Rhein

Der Retentionsraumverlust durch Einengung des Abflussquerschnittes wird
am Niederrhein bei Durchfluss eines hundertjdhrlichen Hochwassers HQ 100
errechnet. Flr den kombinierten Rad- und Gehweg entlang des wasserseiti-
gen DeichfuBes ergibt sich bei einer Ausbaubreite von 3,00 m, einer Bo-
schungsneigung von 1 : 3,5 und einer Héhe iiber Gelande von 0,80 m bis
1,00 m ein Volumenverlust von fast 1.000,00 m2. Die Herstellung der Ost-
tangente erfolgt auf langer Strecke oberhalb des HQ 100 (siehe Langsschnitte
1 -3, Blatt 7 - 9), sodass kein Retentionsraumverlust entsteht. Lediglich unmit-
telbar nordlich der LINEG-Klaranlage Duisburg-Rheinhausen (siehe Lageplan
Bereich Klaranlage, Blatt 10) entsteht durch den neuen geschwungenen Stra-
fendamm ein Volumenverlust von rund 9.300,00 m?® bei Abfluss eines HQ 100
im Rhein. Der gesamte Volumenverlust errechnet sich somit zu rund
10.300,00 m®. Eine Entscheidung Uber einen eventuellen Retentionsraumaus-
gleich muss seitens der Bezirksregierung Diisseldorf, Dezernat 54 gefallt wer-
den. Es wurde jedoch bereits schriftlich signalisiert, dass dieser Volumenver-
lust von ca. 10.300,00 m® hingenommen werden kann, weil in Hohe der Klr-
anlage eine Aufweitung des Rheinquerschnittes vorliegt und daher in diesem
Bereich der Volumenverlust in Kauf genommen werden kann.

Zusammenfassung

Im Rahmen der Planung zur Fortfihrung der Osttangente Duisburg-
Rheinhausen wurden mehrere Varianten untersucht. Als Vorzugsvariante hat
sich eine Trasse entlang des vorhandenen Rheindeiches herausgestellt, hier
ist es zweckmaRig, die zweispurige StraRe in einer Gesamtbreite von rund
11,00 m zur Landseite hin zu entwickeln. Der stdliche Anschluss in Richtung
Logport solite entweder (iber eine neue Kreuzung ca. 100,00 m westlich des
Deiches erfolgen oder durch die Errichtung eines zweiten Tunnels durch die
Rampe, die auf die Briicke der Solidaritat fiihrt. Bei diesen beiden Varianten
wére der Rhein bei Hochwasser nicht betroffen. Von sehr groflem Nachteil
ware die sogenannte Troglosung im Rheinvorland, da hier der Rheinquer-
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schnitt an der engsten Stelle im Bereich des Planungsraumes betroffen wire
und eine Genehmigungsfahigkeit durch die Bezirksregierung nicht zu erwarten
ist. Im Norden ist ein Anschluss der Osttangente an die Kreuzung Emmericher
Strale/Dr.-Detlev-Karsten-Rohwedder-Stralle eine giinstige Lésung, die von
allen Beteiligten bevorzugt wird. Der vorhandene kombinierte Rad- und Geh-
weg soll an den wasserseitigen Full des Deiches verlegt werden. Hierdurch
wird auch eine rdumliche Trennung zwischen Fahrbahn und Rad- und Geh-
weg erzeugt. Der Retentionsraumverlust wurde auf rund 10.300,00 m® mini-
miert. Diese Vorzugsvariante bietet die groRte Aussicht auf Genehmigung.

Fir den Planverfasser:

Voerde, 9. Februar 2021

(Dr.-Ing. M. Patt) (Dipl.-Ing. H. Hahn)
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